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1. Aufgabe

Mit Abschlu? des o6ffentlichen Burgerforums zur ,Ortsumfahrung Hohenschaftlarn®
wurde festgelegt, dafld von den 7 untersuchten Trassenvarianten einer Nordumfahrung
von Hohenschaftlarn 3 Trassen, namlich die Trassen B, E und Bl (Burgerinitiative)
vertieft zu untersuchen sind.

Die Trasse B fuhrt nordlich von Hohenschéftlarn durch Felder/Wiesen von der B 11
zur St 2071 o6stlich der AS Schéftlarn der A 95, die Trasse E fuhrt am Waldrand ent-
lang. Die Trasse BI fuhrt weiter nérdlich von der B 11 durch den Wald und bindet im
Wald sudlich Schorn noch auf Schéaftlarner Flur an die MilchstraBe an, Uber die dann
die Verbindung zur St 2071 bzw. der AS Schéftlarn hergestellt werden soll (durch
Ausbau der Milchstraf3e). Mit der Trasse Bl wird aus verkehrlicher Sicht eine Verbin-
dung zu dem von der Stadt Starnberg geplanten Halbanschlu3 an die Autobahn A 95
Rich-tung Miinchen hergestellt. AuRerdem wird sich das Verkehrsaufkommen der von
Starn-berg geplanten Gewerbegebietsausweisungen bei Schorn auf die Prognose-
belastungen auswirken.

Da inzwischen ein aktuelles Verkehrsgutachten zum Projekt Schorn auf Grundlage
des Verkehrsmodells Grosraum Minchen vorliegt ist es sinnvoll, die Verkehrsunter-
suchung zur Nordumfahrung Hohenschéftlarn auf dieser aktuellen Untersuchung
Schorn aufzubauen.

Ziel der Untersuchung ist es, die Prognosebelastungen der 3 verbliebenen Trassen
einer Nordumfahrung von Hohenschéftlarn zu ermitteln und auf Grundlage der Kno-
tenstrome der Anbindungen der Umfahrung an die B 11 und an die St 2071 die Lei-
stungsfahigkeit verschiedener Knotenpunktsformen zu beurteilen.



2. Verkehrliche Grundlagen

Im Jahr 2009 wurden im Bereich Hohenschaftlarn umfassende Verkehrszahlungen
durchgefuhrt. Verkehrsbefragungen nach Herkunft und Ziel der Fahrt lagen von 2003
vor und 2010 erfolgte eine Zahlung der AS Schéftlarn. Die Ergebnisse sind in der
Verkehrsuntersuchung von 2009 dokumentiert, aus der malRgebende Ergebnisse in
den vorliegenden Bericht ibernommen werden. Die Anlage la zeigt die starke Ver-
kehrsbelastung der St 2071, Starnberger Stral3e in Hohenschéftlarn mit bis zu 12.400
Kfz/Tag, davon ein hoher Lkw-Anteil von 6 % (Anl. 1b). Die 2014 gezéahlten Knoten-
strombelastungen der Hauptkreuzung in Schaftlarn B 11 / St 2071 sind aus den An-
lagen 2a-d fur den Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden sowie fir die Spitzenstunden
zu ersehen. Die Belastung der AS Schéftlarn ist in Anlage 3 dokumentiert.

Die Abbildung 1 zeigt den Durchgangsverkehr durch Schéftlarn. Im Zuge der B 11
sind es 5.040 Kfz/Tag und auf der Eckbeziehung zwischen der B 11 und der St 2071 /
AS Schaftlarn sind es 5.120 Kfz/Tag. Diese 5.120 Kfz/Tag werden vollstandig auf
eine Nordumfahrung verlagert, zusatzlich sollen Teilverkehre von Stiden und Osten
Richtung West (AS Schaftlarn) auch moglichst die Nordumfahrung nutzen, wobei die
langen Schrankenschlie3zeiten am Bahnibergang Starnberger Stral3e diese Tendenz
positiv beeinflussen werden. Grundlage dieser Darstellung des Durchgangsverkehrs
durch Schaftlarn / Hohenschaftlarn sind die Verkehrsbefragungen von 2003. Die da-
mals ermittelten Herkunft-Ziel-Verteilungen der Benutzer der Zufahrtsstralen nach
Schaftlarn sind als Anlagen 4a-d beigefligt.

Die Verkehrsbelastung Istzustand des Untersuchungsraumes einschlie3lich der mit
rd. 50.000 Kfz/Tag belasteten A 95 in H6he Schéftlarn ist als Ausschnitt aus dem
Verkehrsmodell GroBraum Minchen in Plan 1 dargestellt. Es besteht eine weitge-
hende Ubereinstimmung mit den Zahlwerten, so daR reale Aussagen Uber die Wir-
kung einer Nordumfahrung von Hohenschéftlarn mdglich sind.



Durchgangsverkehr Schaftlarn
=72 % des einfahrenden Verkehrs

B 11
nordl. Schaftlarn
79 % von 13.400 Kfz/Tag

St 2071
ostlich AS Schéftlarn

66 % von 11.000 Kfz/Tag 1900

St 2071
Isarbriicke
66 % von 2.900 Kfz/Tag

B 11
Wolfratshauser Stralle
71 % von 9.200 Kfz/Tag

Summe Durchgangsverkehr
13.160 Kfz-Fahrten/24 Std.

Abb. 1 : Durchgangsverkehr durch Schaftlarn in Kfz/Tag
Grundlage: Verkehrsbefragungen an allen ZufahrtsstraRen nach Schaftlarn
am Di., 22. Juli 2003



3. Verkehrsprognose mit Nordumfahrung Hohen-
schaftlarn

3.1 Nordumfahrung, Variante B (Plan 2)

Die Nordumfahrung, Variante B, erhalt eine Prognosebelastung von 9.200 Kfz/Tag.
Die Belastung der Ortsdurchfahrt Hohenschaftlarn geht im Vergleich zur Analyse um
63 % von 11.800 auf 4.400 Kfz/Tag zurtick. Die Prognosebelastung der Anbindungen
der Nordumfahrung an die B 11 nérdlich Schéftlarn und an die St 2071 westlich Ho-
henschaftlarn ist fir den Gesamtverkehr und in die Spitzenstunden in Plan 2a darge-
stellt.

Knoten B 11/ Nordumfahrung

Die werktagliche Belastung der B 11 liegt nordlich Schaftlarn bei rd. 15.000 Kfz/Tag
mit einer sehr hohen Belastungsspitze von 15 % des Tagesverkehrs im morgendli-
chen Berufsverkehr Richtung Minchen (,normal“ sind 10 %).

— Kreisverkehr

Wirde man hier eine Kreisverkehrslosung wahlen, so ergibt der Leistungsnachweis
in der Morgenspitze gerade noch die Verkehrsqualitat D auf der Skala des HBS
(Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen) von A = optimal bis F =
Uberlastet. Bei AusbaumalRnahmen sollte mindestens die Verkehrsqualitat D einge-
halten sein. Im vorliegenden Fall bedeutet Verkehrsqualitat D auf der Zufahrt Minch-
ner Stralle 42 Sekunden mittlerer Wartezeit (siehe Anl. 5a,b) und einen mittleren
Ruckstau von 7 Kfz bzw. von bis zu max. 28 Kfz, d.h. bis nach Schéaftlarn hinein. Von
der Umfahrung ist ein problemloses Einfahren in den Kreis sichergestellt, da mor-
gens von Minchen kommend die Belastung gering ist. Die 490 Kfz/Stunde, die von
der Umfahrung in den Kreis einfahren, sind bevorrechtigt gegeniiber den 630 Kfz/
Stunde, die von Schéftlarn (und weiter) kommend Uber die Minchner StraRe zufah-
ren. Deshalb ergibt sich der starke Rilckstau bei einer Kreisverkehrslésung. Tags-
Uber und in der Abendspitze ergibt sich auf allen Zufahrten die optimale Verkehrs-
qualitat A fast ohne Ruckstau (Anl. 5¢,d).



— signalisierte Einmindung

Da ein Kreisverkehr wegen erheblichem Rickstau bis in die Munchner Straf3e wohl
nicht in Frage kommt, muf3 die Einmindung der Nordumfahrung Hohenschéftlarn in die
B 11 signalisiert werden. Der Leistungsnachweis ergibt flr die Morgenspitze eine noch
gute Verkehrsqualitat an der Grenze von B zu C (Anl. 6). Tagsuber und in der Abend-
spitze ergibt sich stets die optimale Verkehrsqualitat A.

Knoten St 2071 / Nordumfahrung

Die untergeordnete Einmindung der Starnberger Stral3e in die St 2071 / Nordumfah-
rung westlich von Hohenschaftlarn ist ohne zuséatzliche Mal3hahmen mit ausreichen-
der Leistungsfahigkeit méglich. In der Morgenspitze ergibt sich fir die von Hohen-
schaftlarn kommenden Linkseinbieger Richtung Autobahn die Verkehrsqualitat C mit
28 Sekunden mittlerer Wartezeit. Alle anderen Stréme haben die optimale Verkehrs-
qualitat A. In der Abendspitze ergibt sich fir die Linkseinbieger die gute Verkehrs-
qualitat B, alle anderen haben sie optimale Qualitat A (Anl. 7a,b).

Eine normale Einmindung der Starnberger Stral3e ist hier die optimale Ldsung, da
von der Autobahn kommend zlgig auf die Umfahrung gefahren werden kann. Ein
Kreisverkehr an dieser Stelle ist abzulehnen, weil dann einerseits der Umfahrungs-
verkehr durch den Kreisplatz aufgehalten wird und andererseits wird das Benutzen
der Starnberger Stral3e auch fur Durchgangsverkehre erleichtert, weil man tber den
Kreisverkehr unbehindert nach links in die St 2071 Richtung Autobahn einbiegen kann.
Mit einem Kreisverkehr westlich Hohenschaftlarn reduziert sich die Entlastung in Ho-
henschétftlarn. Deshalb ist westlich Hohenschéftlarn ein Kreisverkehr an der Einmun-
dung der Starnberger Stral3e in die Nordumfahrung abzulehnen, eine normale Ein-
mindung ist hier die richtige Lésung.



3.2 Nordumfahrung, Variante E (Plan 3)

Die Nordumfahrung, Variante E ist mit 8.000 Kfz/Tag um 13 % geringer belastet als
die Variante B mit 9.200 Kfz/Tag, d.h. es ergibt sich in Hohenschéftlarn ,nur* eine
Halbierung des Verkehrs. Jedoch ist auch bei Variante E mit einem Lkw-Durchfahrts-
verbot die wesentlich notwendige Verbesserung der Verkehrssituation zu erreichen.
Die Prognosebelastung der Anbindungen der Nordumfahrung an die B 11 ndrdlich
Schéftlarn und an die St 2071 westlich Hohenschéftlarn sind fir die Variante E in
Plan 3a dargestellt.

Knoten B 11 / Nordumfahrung

Da sich die Belastungen in den Spitzenstunden kaum vom Fall Variante B unter-
scheiden, ware auch bei der Variante E die Kreisverkehrslosung in der Morgenspitze
an der Leistungsgrenze. Weil aber bei der Variante E der Kreisverkehr deutlich weiter
nordlich von Schéftlarn an der B 11 liegt, wiirde der morgendliche Rickstau nicht bis
nach Schaftlarn hineinreichen. Im Prinzip wéare somit bei der Variante E neben der
Losung mit signalisierter Einmindung auch die Kreisverkehrsldsung denkbar, mit
Ruckstau in der Morgenspitze aus Richtung Schéftlarn.

Knoten St 2071 / Nordumfahrung

Obwohl bei der Variante E etwas mehr Verkehr durch Hohenschéaftlarn hindurchfahrt,
bleibt die Einmindung der Starnberger Stral3e in die Nordumfahrung immer noch
ausreichend leistungsfahig. In der Morgenspitze ergibt sich fur die Linkseinbieger von
der Starnberger StralR3e Richtung Autobahn ebenfalls die Verkehrsqualitdt C und in
der Abendspitze die Verkehrsqualitat B (Anl. 8a,b). Auch bei der Variante E ist west-
lich Hohenschaftlarn eine normale Einmindung der Starnberger Stral3e in die Nord-
umfahrung die richtige L6sung, ein Kreisverkehr ist hier wie bei der Variante B abzu-
lehnen.



3.3 Nordumfahrung, Variante Bl (Plan 4)

Die Nordumfahrung Hohenschéftlarn, Variante Bl, die sidlich Schorn an die auszu-
bauende Milchstral3e anbindet, erhalt wegen der ortsfernen Lage nur eine Belastung
von 6.200 Kfz/Tag. In der Ortsdurchfahrt von Hohenschéftlarn verbleiben 5.800 Kfz/
Tag, d.h. auch die Variante Bl schafft fast die Entlastungswirkung der Variante E,
nicht aber die Entlastungswirkung der Variante B. Die Knotenpunktsbelastungen der
Anbindung an die B 11, an die Milchstral3e bei Schorn und die Anbindung der Milch-
stral3e an die St 2071 im Bereich der AS Schéftlarn sind aus Planen 4a,b fur den Ge-
samtverkehr und die Spitzenstunden zu ersehen.

Knoten B 11/ Nordumfahrung

Trotz der geringeren Belastung der Variante Bl ergibt sich fur eine Kreisverkehrslo-
sung an der B 11 in der Morgenspitze zwar auch die Verkehrsqualitat D fir die Zu-
fahrt der B 11 von Schéftlarn her, aber mit einer geringeren mittleren Wartezeit von
33 Sekunden statt der 43 Sekunden bei der Trassenvariante B (siehe Anl. 9a,b im
Vergleich zu Anl. 5b). Es steht im Mittel 1 Pkw weniger in der Warteschlange, die
auch im Extremfall nicht bis nach Schéftlarn hinein reicht.

In der Abendspitze héatte ein Kreisverkehr wie bei den anderen Trassenvarianten die
optimale Verkehrsqualitat A (Anl. 9c,d).

Einmindung Milchstrafl3e in Nordumfahrung

Die Einmindung der Milchstraf3e sudlich Schorn in die Nordumfahrung ist auch unter
Berlcksichtigung der geplanten Gewerbegebiete in Schorn so mafiig belastet, dald
hinsichtlich der Leistungsfahigkeit stets die optimale Verkehrsqualitat A gegeben ist.

AS Schaéftlarn, Rampe Ost / Starnberger Str. / Milchstr. (Nordumfahrung)

Bei der Trasse BI fuhrt die Nordumfahrung Uber die ausgebaute Milchstral3e zur An-
schluf3stelle Schaftlarn. Da die von Hohenschaftlarn kommende Starnberger Stral3e
durch die Nordumfahrung der Bl-Variante entlastet ist, ergeben sich an der Kreuzung



der AS Schaftlarn etwas bessere Leistungsfahigkeiten bzw. Verkehrsqualitaten. Bei
der bestehenden Kreuzung mit heutiger Vorfahrtsregelung wirde sich in der Morgen-
spitze noch die Verkehrsqualitdt D ergeben (Anl. 10a), und nicht die Qualitat E = be-
ginnende Uberlastung wie bei den Trassenvarianten B und E. Die Qualitat D ergabe
sich in der Morgenspitze fur die wenigen Linksabbieger von der MilchstralRe nach
Hohenschatftlarn; in der Abendspitze ergébe sich fur diesen Strom die Qualitat B. Ein
weiterer wichtiger Strom an dieser Kreuzung sind die Geradeausfahrer, die von der
A 95 (Sud) kommen und zur MilchstralBe bzw. Nordumfahrung fahren. Dieser Strom
mufte die vorfahrtsberechtigte Starnberger StraRe kreuzen mit der Verkehrsqualitat
C und 24 Sekunden mittlerer Wartezeit. In der Abendspitze ergibt sich die Qualitat B
auf dieser Beziehung.

Im Fall der Variante Bl mufite die Kreuzung an der AS Schéftlarn nicht unbedingt zu
einem Kreisverkehr umgebaut sein, was jedoch nach den Entwicklungen in Schorn
auf jeden Fall aus Grinden der Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit erfolgen
muf3 und auch bei den Varianten B und E der Nordumfahrung Hohenschéftlarn erfor-
derlich ist.

Da aber die rechtliche Durchsetzbarkeit einer Bl-Variante der Nordumfahrung Ho-
henschaftlarn sehr fraglich ist, sollte an der AS Schaftlarn, Rampe Ost aufgrund der

Entwicklungen in Schorn unbedingt die Kreuzung zu einem Kreisverkehr umgebaut
werden.

Minchen, 1. Dezember 2016

(Prof. Dr.-Ing urzak)
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Verkehrsuntersuchung Landkreis Minchen
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Anl. 4a:
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Herkunft-Ziel-Verteilung des Verkehrs der B 11, Munchner Stral3e
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Grundlage: Verkehrsbefragung am 16. September 2003
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Anl. 4b:

in Kfz/24 Stunden
Grundlage: Verkehrsbefragung am 22. Juli 2003
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Hohenschaftlarn,Var. B,m

Projekt: Hohenschéaftlarn

Projekt-Nummer:

Knoten: B 11/Umfahrung

Stunde: Morgenspitze

0 1000 Pkw-E / h
1 11
3:B11

Qa=1177
Qe =409
Qc = 84

1: Umfahrung
Qa =283
Qe = 599
Qc =210

2 : Munchner Str.
Qa=294
Qe =746
Qc=5615

Sum = 1754
Pkw-Einheiten
Anl. 5a: Verkehrsbelastungen Kreisverkehr B 11 / Nordumfahrung

Morgenspitze in Pkw-Einheiten/Std.
Prognose 2030, Variante B

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen

KREISEL 8.1.4



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr ‘ fi——

Datei: Hohenschaftlarn,Var. B,m
Projekt: Hohenschaftlarn
Projekt-Nummer:

Knoten: B 11/Umfahrung

Stunde: Morgenspitze

Wartezeiten

n-in n-K g-Kreis

g-e-vorh g-e-max X Reserve Wz  QSV

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis

1754 Pkw-E/h
1754 Fz/h
10,6 Fz-h/h
218 sproFz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh=0,8/T = 3600
Wu, 1997
HBS (Deutschland)

Anl. 5b:  Leistungsberechnung Kreisverkehr B 11 / Nordumfahrung

Morgenspitze
Prognose 2030, Variante B

KREISEL 8.1.4

Name - - Pkw-Elh Pkw-Eh Pkw-Eh| -  Pkw-Eh @ s x
Umfahrung 111 210 599 1060 | 0,57 461 7.8 A
2 | Mdnchner Str. 1 1 __515 746 812 0,92 66 425 D
3 |:B11 : O i 84 409 1170 0,35 761 4.7 A
Staulangen
n-in| n-K = qg-Kreis ~ g-e-vorh  g-e-max L L-95 L-99 QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h = Pkw-E = Pkw-E = Pkw-E -
1 | Umfahrung 1 1 210 599 1060 0,9 4 6 A
2 ___I\_Ai]nchnerStr, 1 1 515 746 812 6,5 21 28 D
3 B11 1 1 84 409 1170 0,4 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : D

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Munchen




| Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Hohenschaftlarn,Var. B,a.krs
Projekt: Hohenschaftlarn
Projekt-Nummer:
Knoten: B 11/Umfahrung
Stunde: Abendspitze
0] 1000 Pkw-E / h
Ll | |
3:B 11
Qa =440
Qe = 808
Qc=74

1: Umfahrung
Qa = 441
Qe =335
Qc = 441

2 : Minchner Str.
Qa =556
Qe =294
Qc =220

Sum = 1437
Pkw-Einheiten
Anl. 5¢: Verkehrsbelastungen Kreisverkehr B 11 / Nordumfahrung

Abendspitze in Pkw-Einheiten/Std.
Prognose 2030, Variante B

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen

KREISEL 8.1.4



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Fz.-Verkehr

b
Datei: Hohenschaftlarn,Var. B,a krs 4]
Projekt: Hohenschaftlarn
Projekt-Nummer:
Knoten: B 11/Umfahrung
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
N n-in n-K ' g-Kreis ' g-e-vorh g-e-max X Reserve Wz  QSV
Name - - Pkw-E/h  Pkw-E/h Pkw-E/h | - Pkw-E/h ] -
1 Umfahrung 11 441 335 870 0,39 535 6,7 A
2 | Munchner Str. 1111 220 294 1052 | 0,28 758 47 A
3 |:BA1 D 74 808 1179 | 0,69 371 9,6 A
Stauldngen
n-in. n-K = g-Kreis | g-e-vorh g-e-max L L-95 L-99 QSV
Name - - Pkw-E/h Pkw-E/h  Pkw-E/h ' Pkw-E = Pkw-E = Pkw-E -
1 | Umfahrung 1 1 441 335 870 04 2 3 A
2 | Minchner Str. 1 1 220 294 1052 0,3 1 2 A
3 B11 1 1 74 808 1179 1,5 6 10 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1437 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1437 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 32 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 7.9 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 20086 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mitF-kh=0,8/T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung

Anl. 5d:
Abendspitze

KREISEL 8.1.4

HBS (Deutschland)

Prognose 2030, Variante B

Leistungsberechnung Kreisverkehr B 11 / Nordumfahrung

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Minchen




Skizze

Spureneinteilung

Morgenspitze t, = 90 sec

5 5
al
12" 11"
Kfz/Umlauf 12‘26"
u. erforderl. Grinzeit 2m
34"
), | ' Verkehrs-
2 16 qualitat
| Il n B/C
Phasenablauf <i A
S
20" 9" 26" teiun= S5 Sec
5" 8" 8" t, = 2lsec
Summe 76 sec
. : _90"- 76" _
Leistungsnachweis Reserve = = X 100-20=5%

Abendspitze t, = 90 sec

911
Jl
20" 23"
Kfz/Umlauf 6‘14"
u. erforderl. Grunzeit 3y
12"
o W | Verkehrs-
2 5 qualitat
| ! ] A
Phasenablauf d A
14 ~
23" 14" torun= 37 Sec
8" 8" t, = 1l6sec
Summe 53 sec
. ) 90" - 53"
Leistungsnachweis Reserve = ——— x 100-20=80%

Anl. 6: Leistungsberechnung Einmindung Nordumfahrung Hohenschéftlarn in die B 11
mit Signalanlage

Prognose 2030, Variante B



Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

«—8
—

Lage:

Knotenpunkt:

7
C Verkehrsdaten:

A-C: 8t 2071 / B:Starnberger Str
Datum
Uhrzeit Morgenspitze G/Planung [l Analyse

[ auRerhalb von Ballungsridumen
innerhalb eines Ballungsraums

Bas Verkehrsregelung: Zufahrt B: q/ v 0 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s  Qualitatsstufe D
o Kapazitat der Mischstréme
Zufahrt Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12,17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
21 22 23 24 25
4 0,624
B — — 1 220 352 1,000
6 0,019
7 0,016 5
c = 270 1,000
8 0,144 ---

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme

Zufahrt | Verkehrs-  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) = (Gl (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
_ f PE.m [ ‘CPE.m[Pkw—th]. Crn [F_z{h] Ry, [Fz/h] tw. m[s]
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1240 2,9 A
A . - N
3 1,000 1145 1145 1005 3,6 A
4 1,000 337 337 127 28,0 c
B e ==t |
6 1,000 538 538 528 6,8 A
7 1,000 612 612 602 6,0 A
C N = | e e
8 1,000 1800 1800 1540 2,3 A
B 4+6 1,000 352 352 132 26,8 Cc
6 7+8 1,000 - - -
erreichbare Qualititsstufe QSVges C
Anl. 7a:

Morgenspitze
Prognose 2030, Variante B

Leistungsberechnung Einmindung Starnberger Stral3e / Nordumfahrung

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Miinchen




Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: St 2071
=
A C  Verkehrsdaten: Datum
S Uhrzeit Abendspi
— rz endspitze

[ auRerhalb von Ballungsrdumen
innerhalb eines Ballungsraums

Y Lage:
f N B

Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s

/ B:Starnberger Str

Q/Planung [l Analyse

Qualitatsstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12,17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
21 { 22 23 24 25

4 0,444

B - 1 180 405 1,000
6 0,013
7 0,024 5

& = ! S 420 - 1,000
8 0,222

Beurteilung der Qualitédt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme

Abendspitze
Prognose 2030, Variante B

Zufahrt  Verkehrs-  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) = (Gl (L5-27)) = (BildL5-22) = Tabelle L5-1
(Sp.8und25) | (Sp. 11,16, Sp.27/Sp.26) Sp.28-Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzw. Cpg i bzw. C, bzw. R; bzw. tw, i bzw. Qsy,
f PE. m [] CPEIm[Pkw-E.-‘h] C,, [Fz/h] Rm [Fz/h] tw mlsl
26 | 27 28 20 30 31
2 1,000 1800 1800 1480 2,4 A
A _ : )
3 1,000 1130 1130 880 4,1 A
4 1,000 383 383 213 16,9 B
B :
6 1,000 758 758 748 4.8 A
7 1,000 839 839 819 4,4 A
Cc
8 1,000 1800 1800 1400 2,6
B 4+6 1,000 405 405 225 15,9
G 7+8 1,000
erreichbare Qualititsstufe QSVges B
Anl. 7b:  Leistungsberechnung Einmindung Starnberger Strafl3e / Nordumfahrung

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Miinchen




Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: St 2071 / B:Starnberger Str
—
A C Verkehrsdaten: Datum
d—> Uhrzeit Morgenspitze G/ Planung [] Analyse
-0 Y Lage: [l auRerhalb von Ballungsrdumen
1 qf innerhalb eines Ballungsraums
Bas Verkehrsregelung: Zufahrt B: q/ v [ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstréme _ R
Zufahrt  Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
X [ n [Pkw-E] gpg i [Pkw-E/h] Cpg. m [Pkw-E/h] fpE mbl
21 | 22 23 24 25
4 0,673
B — — 1 270 401 1,000
6 0,017
7 0,015 5
e L b e o 230 e 1,000
8 0,122
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt ' Verkehrs-  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) = (GI. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, Sp.27/Sp.26) Sp.28-Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg bzw. Cpg, j bzw. C; bzw. R; bzw. tw i bzw. Qsy,
fpe ml] Cpg mlPkw-E/n]  C,, [Fz/h] R [Fz/h] tw mls] )
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1300 2,8 A
A _ — _ =
3 1,000 1145 1145 985 3.7 A
4 1,000 386 386 126 28,0 (o]
B L
6 1,000 584 584 574 6,3 A
g 1,000 660 660 650 55 A
C =
8 1,000 1800 1800 1580 2.3
B 4+6 1,000 401 401 131 26,9 (o]
C 7+8 1,000 - - - ==
erreichbare Qualititsstufe QSVges c

Anl. 8a: Leistungsberechnung Einmindung Starnberger Strafl3e / Nordumfahrung
Morgenspitze
Prognose 2030, Variante E KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Miinchen




Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: St 2071 / B:Starnberger Str
—
A ¢ Verkehrsdaten: Datum
2— Uhrzeit Abendspitze Planun alyse
— p @ Planung ) Analy
- Y Lage: [] auRerhalb von Ballungsrdumen
W \ﬂ, innerhalb eines Ballungsraums
Bas Verkehrsregelung: Zufahrt B: q’ v i @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitétsstufe D
Kapazitat der Mischstréme _
Zufahrt  Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12,17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (G. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-El | dpg i [Pkw-EM]  Cpg m [Pkw-EM] | fpg m[]
_ 21 22 23 24 25
4 0,489
B - 1 210 429 1,000
6 0,013
T 0,012 5
Cc 390 1,000
8 0,211 -
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt  Verkehrs-  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-286)) (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) Tabelle L5-1
(Sp.8und25) | (Sp. 11,16, | Sp.27/Sp.26) Sp.28-Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f PE, leW CPE, i bzw. CI bzw. RI bzw. t W, i bzw. QSVI
fpe.mll  CpgnfPkw-Eh]  Cp, [Fz/h] Rm [FZh] | tw mls]
26 27 28 29 30 _ 31
2 1,000 1800 1800 1500 2,4 A
A .
3 1,000 1145 1145 875 41 A
4 | 1,000 409 409 209 174 B
B =
6 1,000 769 769 759 4,7 A
7 1,000 850 850 840 4,3 A
Cc o — =
8 1,000 1800 1800 1420 2,5
B 4+6 1,000 429 429 219 16,3
c 7+8 1,000
erreichbare Qualititsstufe QSVges B

Anl. 8b: Leistungsberechnung Einmindung Starnberger Strafl3e / Nordumfahrung
Abendspitze

Prognose 2030, Variante E KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Miinchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Hohenschéaftlarn,Var. Bl,m.krs
Projekt: Hohenschaftlarn
Projekt-Nummer:
Knoten: B 11/Umfahrung
Stunde: Morgenspitze
0 1000 Pkw-E / h
T e
3:B11
Qa = 1092
Qe = 399
Qc =105

1: Umfahrung
Qa =252
Qe = 357
Qc =252

2 : Munchner Str.
Qa =283
Qe = 871
Qc = 326

Sum = 1627

Pkw-Einheiten

Anl. 9a: Verkehrsbelastungen Kreisverkehr B 11 / Nordumfahrung
Morgenspitze in Pkw-Einheiten/Std.
Prognose 2030, Variante BI
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KREISEL 8.1.4



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

nur Fz.-Verkehr

.y ¥ i
Datei: Hohenschéaftlarn,Var. Bl m.krs
Projekt: Hohenschaftlarn
Projekt-Nummer:
Knoten: B 11/Umfahrung
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in/n-K' g-Kreis ' g-e-vorh g-e-max X Reserve Wz QSV_
Name - - Pkw-E/h Pkw-E/h  Pkw-E/h @ - Pkw-E/h s -
1 | Umfahrung 111 252 357 1025 | 0,35 668 54 A
2 | Munchner Str. 11 326 871 963 0,90 92 32,9 D
3 | B11 111 105 399 1151 0,35 752 48 A
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis g-e-vorh g-e-max L L-95 L-99 ' QSV
Name - - | Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E = Pkw-E -
1 | Umfahrung 1 1 252 357 1025 0,4 2 2 A
2 | Munchner Str. 1 1 326 871 963 5,8 20 27 D
3 B11 1 1 105 3998 11563 0,4 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1627 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1627 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 9.0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 20,0 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2008) mitF-kh=0,8/T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung

Anl. 9b:
Morgenspitze

HBS (Deutschland)

Leistungsberechnung Kreisverkehr B 11 / Nordumfahrung

Prognose 2030, Variante BI
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Hohenschéaftlarn,Var. Bl,a.krs
Projekt: Hohenschéaftlarn
Projekt-Nummer:
Knoten: B 11/Umfahrung
Stunde: Abendspitze
0 1000 Pkw-E / h
(N
3:B11
Qa =399
Qe =788
Qc=74

1: Umfahrung
Qa = 347
Qe =189
Qc =515

2 : Minchner Str.
Qa =557
Qe =326
Qc =147

Sum = 1303
Pkw-Einheiten
Anl. 9c:  Verkehrsbelastungen Kreisverkehr B 11 / Nordumfahrung

Abendspitze in Pkw-Einheiten/Std.
Prognose 2030, Variante BI
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -  nur Fz.-Verkehr | _ Ml

Datei: Hohenschéftlarn,Var. Bl,a.krs
Projekt: Hohenschaftlarn
Projekt-Nummer:
Knoten: B 11/Umfahrung
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten J
n-in n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | X Reserve Wz QS\{_
Name : - - Pkw-E/h  Pkw-E/h Pkw-E/h - | Pkw-E/h s -
1 Umfahrung 11 515 189 812 023 623 58 A
2 | Munchner Str. 11 147 | 326 | 1114 029 788 46 A |
3 |B11 1 1 74 788 1179 | 0,67 391 9.1 A
Staulangen
n-in. n-K | g-Kreis g-e-vorh ' g-e-max L L-85 L-99 ' QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h  Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
Umfahrung 1 1 515 189 812 0,2 1 1 A
2  Munchner Str. 1 1 147 326 1114 0,3 1 2 A
3 B11 1 1 74 788 1179 1.4 6 9 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 1303 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;1303 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 27 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz B s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mitF-kh =0,8/T = 3600
Staulangen . Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Anl. 9d: Leistungsberechnung Kreisverkehr B 11 / Nordumfahrung
Abendspitze
Prognose 2030, Variante BI
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Lage des Knotenpunkte

Alle Einstellungen nach : HBS

Strassennamen :
Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: In einem Ballungsgebiet (auBerorts)

2015

St 2071 West
Starnberger Str.
Rampe A 95
Milchstr.

Projekt Hohenschéftlarn _&J l_
Knotenpunkt : St 2071/Milchstr./RampeA9s T AT
Stunde Morgenspitze ik
Datei HOHgEngHAFTLARN,VAR B1,M.kob BRI
| Strom | Strom _ g-vorh tg tf q—HaL;p;t‘ g-max Misch- W ] N-95 | N-99 QSV
_ -Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]  strom [s] [Pkw-E] [Pkw-E]
i 1 A 13[; 55 2,6 80 1261 3,2 1 1 A

2 —-)- 230 _ 1800 A

3 B 30_ 65 | 31 200 882 _ 4,2 1 1 A
Misch-H |
| 4 < 20 66 | 34 700 256 152 1 1 B
s A | 200 65 35 600 @ 346 24 4 6 | C

6 '“"‘ 20 6,5 3,1 230 846 4,4 1 B _1__ ‘ “A
Misch-N 220 | 377 4+5_ 22,7 5 6 C

9 A 40 1600 | A

8 4—— 40 1800 A

7 ¥ | 160 6,0 2_,; _ 530__ 928 4,7 1 1 A
—M_isch-H 80 1694 8 + 9 2,2 1 | 1 A

10 | 20 66 34 780 135 | ;1,4 1 1 D

1 § \ 4 40 6,5 ‘_3,5 580 355 11,4 _1 H 1_ B

12 i 80 6,5 3,1 60 1069 3,6 1 1 A
Misch-N 140 547 10+11+12 8,8 i 2 _; | A—
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D

Anl. 10a: Leistungsberechnung Kreuzung AS Schaftlarn, Rampe Ost / Milchstral3e

Morgenspitze

Prognose 2030, Variante BI

HBS 2015

L5

KNOBEL Version 7.1.3
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Hohenschéftlarn _éuil_
Knotenpunkt : St 2071/Milchstr./RampeASS 0
Stun © A i
Dtauteciie ngHn;big(};iFTLARN,VAR Bl,A.kob _l :: [V_
Strom | Strom | g-vorh g tf  g-Haupt g-max Misch- W N-85 | N-99 QSV
-Nr. [PWE/h] [s] [s] | [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] |[Pkw-E] [Pkw-E]
1 470 55 | 2,6 140 1176 33 1 1 A ¥
_ 2 — | 210 1800 . I ] A
3 I 20 6,5 3,1 210 870 4,2 1 1 A
Misch-H
4 - 40 6,6 34 840 177 26,2 1 2 C
5 £ 80 6,5 3,5 550 404 11,1 _-1__ _2 B
6 > 30 65 | 31 210 870 4,3 1 1 A
Misch-N 120 400 4+5 B 12,8 2 2 . B
9 A | 20 - - 160(_) A_—
8 - | 120 i 1800- | | A—.
7 v 130 6,0 2,9 210 952 4,4 1 1 A
Misch-H 140 1768 8+9 2,2 1 1 | _A_—
10 | 30 66 | 34 620 308 12,9? | 1” | /] B
11 \ 4 _8(; | 6_,5 3,5 540 410 10,9 1 2 B
12 - 220 6,5 3,1 130 971 4,8 1 2 A
Misch-N 330 867 | 10;11+12 6,7 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C
Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (auRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : St 2071 West
Starnberger Str.
Nebenstrasse :  Rampe A 95
Milchstr.

Anl. 10b: Leistungsberechnung Kreuzung AS Schaftlarn, Rampe Ost / Milchstral3e
Abendspitze
Prognose 2030, Variante BI

HBS 2015 L5
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