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km =0+225.273
hTS=682.28 m
H =5000.00 m
T =147.50 m
f =-218m

Bauwerk 01

Unterfiihrung Geh- und Radweg

Bau-km 0+598
LW=250m

LH=2.50m

Bauwerk 02

Uberfiihrung Schorner Str.

Bau-km 1+509
LW =10.00 m
KH =0.80 m

LH=4.80m

Bauwerk 04

Eisenbahnunterfiihrung

Bau-km 2+652

LW =8.00m LH=5.20m
KH=1.20m

Bauwerk 03

Wirtschaftsweg

Bau-km 2+456

LW =450m LH=4.50m

Zeichenerklarung:

Gradientenhochpunkt Neigungsbrechpunkt mit

km =1+280.65 Angabe von:

hTS=656.51 m Ausrundungshalbmesser,

H =20000.00 m Tangentenlange,
Gradientenhochpunkt T =290.00m Stichhohe,

f =210m Bau-km,

Hohe Tangentenschnittpunkt

Ausrundungsende Wanne

—

X} Ausrundungsbeginn Kuppe /

Langsneigung

und Abstand zum
nachsten
Neigungsbrechpunkt

Damm

10

Einschnitt

km = 0+000.000
hTS=671.24 m
km = 1+789.660 km =2+594.541
590 hTS = 666.63 m hTS=667.14 m
=10000.00 m H =4400.00 m
T =169.40m km =2+823.890
f =-3.26 m hTS=661.41 m
km =2+293.883
hTS=651.51m
H =3000.00 m
T T =123.00m
- f =252m
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Datum Zeichen

Nr. Art der Anderung

VORUNTERSUCHUNG

Unterlage / Blatt-Nr.: 6/1
Hohenplan

StralBenbauverwaltung

StraRe / Abschn.-Nr. / Station:

Malstab: 1 : 5 000

PROJIS-Nr.:
Neubau der Ortsumfahrung Schaftlarn
Variante B
Bau-km 0+000 - 2+823
aufgestellt:




