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GEITEINDE SCHAFTLARN 25 ,7,30

Bebauungsplan l{r.  2 der Gemeinde Schäft larn
StraBenführung für das Gebiet FischerschlöElstra8e und Anränden
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l ' ; :  Gemernde  Schä f t l a rn  ha t  d ' i e  Au f s ' - e i i ung  e rnes  Bebauungsp lans  f ü r  d ' i e' j e '<eh rs f l ächen  
de r  i r sche rsch löß ls ' , r aße  und  de r  S t i chs t raße  Anwdnden  besc : . l os -

: 3 ! : .  Damr t  so l l  de r  f ü r  d re  S i che rhe r i  ces  Ve rkeh rs  d r rngend  e r f o rde r l i cne
. l uSJau  d iese r  S t raßen  e rmög l i ch t  we rcen .  Dem P lanen twu r f  

' l i eg !  
e i n  Ges ta i : ungs -

: l en  f ü r  d i e  Ve rkeh rs f i ächen  im  Maßs iao  1 :250  zuo runde .  De r  Gesamtbebauungs -
:  l :n  lJ r .  2  der  Gemer noe w' r  rd  wegen oer  großen l ,J iderstänoe der  Betrof  fenen
' , '3r?rs ' ' .  nrcht  we' l ier  . ler fo l  g t .

l as  Geb re t ,  be tde rse r : s  de r  genann ten  S t raßen  r s t  heu te  be re r t s  we r tgehenc
:e :au t .  I s  hande l :  s r ch  ube rwregend  un  I r n -  und  f r ve i f amt  I  i enhäuse r .  Im  S r . j c -
eDscnnr t t  be f  i nde r  s rch  e ' i ne  g rößere  , . i ohnan lage  und  mr t  14 ' i t t e l t e r  I  d ie  Gru r ' : c -
unc  l l aup tschu  I  e  i e r  Gemer  nde .

l i e  i r sche lsch löQ]5 i1q fu  ha t ,heu te  e rne  asoha l t i e r te  Fah rbahn  un te rsch reo -. . . ; f f i f Te r l s t r eckene ]nene . l nSe . l t r genGehs te rg .S res ie ' g - .

. ' o r :  oe r  Zecns t raße  b r  s  zu r  I i  nmundung  Anwanden  I  e r  ch t  an .  um dann  - ' [ n  e ' r  ne
'1 ; r ' . ' e  nach  Süc ien  s ta rke r  abzu fa l  l en .  S re  n rmmt  rn  i \ l o roen  mehre re  Ser tens i ra ' i en

' l ac : r  de r  P lanung  so11  de r  Gehs te i g  au :  de r  0s t se r re  de r  F r sche rsch löß l s r ra i e
au :  d te  ganze  Länge  Cu rchge füh r t  we rcen ,  um den  Schu l k rnoe rn  e tnen  s r che re "
. ' . eg  :u  b r  e ten .  F r i r  c r  esen  t i l eg  s i  nd  i n  Südabschnr  i t  G runc jab t re tungen  e r f  o rcs r ' -

: : f ' ' i .  De r  i o r t  vo rhanc iene  Baumbes tano  so l l  so  we r !  w re  r r oend  mc ig i r ch  e rna l : en
: ' e t ben .  I r i a rbe r ' , en  , ' nne rha lb  de r  l . l u r ze lbe re rche  vo rhandene r  Bäume  S ' l no :u i
. r ^  i 4 t noes :naß  zu  besch ranken .  Abg raoungen  s rnd :u  ve rmeroen .  E ine  Obe r r ^ ' i acnen -
l e - -es " - rguno  de r  i n  P lan  gekennze ' l chne ren  Ee re i che  da r f  nu r  r n  wasse rdu rch -
ess l - oe r  A r t  e r f c i oen .

l : e  i ah rbahn  so l ' l  i r n  i \ l o rdabschn r t t  e rne  E re i t e  von  5  m  und  im  Südabschn r r :
: . ^e  E re r t e  von  1 .5  r  e rha l t en .  wobe r  r n  de r  s t e r l e ren  Ku rve  e i ne  Auswe ' l t unc
: ' ; - -  I  m  e r f c l q t .  J i e  Qanc i s t r e r f en  au f  : e r  l , j e s t se r i , e  s ' r no  a l s  S t raßenbeg ie i : -
: ' ' - 1  ' / o roesehen .  - :  S . : oabschn r t t  s rnc  ! e r  de r  Bebauung  c l e  no twend t -oen  Ye r -
. ; " 5 f l acnen  z ' , va r ' . o r cesehen  gewesen .  i oe r  n r ch t  abge tFg -u3 r ' l  wo rden .  f e r l s
. rU r l 90  d tese  t n  c te  . c rga r t enges ta l t ung : ' l - u  e l nbezogen .  D ie  Ab t re tung  1s :
i : : r  ' . vegen  , j e r  be re t  - - s  ve r l  eg ten  Verso rgungs  l e r  t ungen  nach  wr  e  vo r  no twenc r  ! .
l n : t ne  Ve ranc je runo  ce r  Je t z rgen  Ge iänoeges ta l t ung  r s t  dabe r  n i ch t  gedacn : .

i e :  de r  Schu le  so l l en  d i e  vo rhandenen  Pa rkp lä t ze  umges ta l t e t  und  au f  dem suc j -
r c : ' : en  f e r l  spez re l l  Ce r  Schu le  zugeo rc i ne re  S te l l p l ä t ze  angeo rdne t  we rden .

l u ' de r  Rang re r f l ache  so l l  op t r sch  e i n  S t re r f en  f ü r  Fußgänge r  abge t renn t  r ve r -
cen .  de r  abe r  t i be r fah rba r  b le rben  muß.  D ie  Fahrbahn  de r  S t raße  so l l  au f
- l : ' l  ve rschma le r t  und  l e i ch t  ve rse tz t ' . ve roen r  um den  Verkeh r  zu  ve r langsamen
unc  d ' re  S t raße  fü r  den  Durchgangsve rkeh r  una t t r ka t t ve r  zu  machen .

Dre  S t raße  Anwänc ien  r s t  e ine  seh r  schma les  Fahrs t räßchen  pa ra l l e l  zum Hang
ohne ausrerchende ! , lendemögl  ichkei t .  Am Ende der  St raße is t  nur  d ie  h le i ter -
füh rung  e rnes  Fußweges  vo rhanden .  D ie  S t raße  ve r läu f t  t e i lwe ise  au f  p r i va ten r
Grund .  l u r  F  i sche rsch löß ls t raße  h in  we ls t  s ' i e  e in  s tä rke res  Ge fä l l e  au f .
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l r e  S t raße  so l l  a l s  gemlsch t  genu tz te  Ve rkeh rs f ' l äche  ange ieg t  werden .  Im  e r -
s ten Te ' i l  abschn' i t ' .  b ' is  zur  Einmündung des Winkeiwegs is t  e ine Bre i te  von
4 .5  m b i s  4 .75  m Bre ' i t e  zuzüg l i ch  j e  0 ,5  m b re i t e r  Rands t re i f en  vo rgesehen .
Oer Randstre i fen von c ien Grundstücken Fl .Nr .  

'1476 
u.  1476/7 wi rd a ls  Schot ter -

rasen angeJegt  uno kann somi t  zum Parken m' i tbenutzt  werc jen.  Im wei teren Ver-' l au f  
e r fo lg t  m i t  Rücks i ch t  au f  das  Ge ' l änc ie  e ine  E inengung  au f  3 ,5  m m i t  j e

C.23 n brer ten Ranosi rer f  en.  Der  unter i  ro ische i , lasserbehai ter  von dem Gebäucie
au f  c jem Grunds t r j ck  i l . l l r .  1480 / ' l  b le ib t  e rha l ten .  Vo r  dem Ausbau  de r  S t raße
rs i  cessen  S tands rche rne r t  zu  r i be rp rü fen  und  gegebenen fa i l s  aus re ' i chend  zu
' rers tärken.  Der  Stauraum vor  der  vorhanoenen Garge an der  l l 'es tgrenze des Gruno-
stucks wi rd auf  4  m verkürzt .  An Encie der  St raße is t  e ine Kehre vorgesehen.
c j r e  c j as  Wenden  üb l i che r  Mü l l f ah rzeuge  m i t  e i nma j i gem Zu rücks toßen  e r l aub t .
: ' { i e r ' ' i s t  d i e  Fa l l ung  e i nes  Baumes  no twencJ ig .  Um d ie  Ge fä l l es t r ecke  de r  S t ra i e
:m : i i n t e r  s i che re r  zu  machen  i s t  i n  d i esem Abschn i t c  e rn  rauhe r  S t raßenbe iag
vor-cesenen.

3 i ch :d re recke  wercen  n rch t  f es tgese tz ' . .  0 ie  Ha l tes rch t .  d ie  es  dem Kra f t f a r re r
e rmoo i t ch t .  d ' i e  S i raßenernmünoung  rech"ze r t i g  zu  e rkennen .  i s t ' be i  c i e r  L in ' : en -
füh rung  de r  S t raße  rm P lanungsgeb ie t  be r  a l l en  E inmünc iungen  gegeben .  D ie  An -
fah r l ss i ch t ,  d ie  es  dem Kra f t f ah re r  e rmög1 ich t .  aus  3  m En t fe rnung  vom Fahr -
bahnranc i  e in  aus  6e r  benachbar ten  S t raße  s rch  nähernc ies  Fahrzeug  recn tze t t : :
: u  e rKennen .  ' i s t  be i  Ce r  anges t reb ten  Fahrgeschw ind igke i t  eben fa ' l l s  g rundsa : : -
i i c : :  gegeben .  Au f  e rne  F re rha l t ung  e ' r ne r  Annahe rungss i ch t  w i rd  ve rz i ch te t .
3e r  cen  e tnmundenoen  Se i t ens t i aßen  hanoe l t  es  s i ch - j ewe r l s  um S t raßen  mr t
sen r  ge r t ngem Ve r ren rsau f kommen .  d i e  so  e rnschne idenoe  i 4aßnahmen .  w ie  d i es
j r cn : c re r  ecke  se rn  <önnen .  n r cn t  r ecn t : e r t ' i qen .
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